chen, wiirden die Bayern viclkeicht sogar

eine newe industrielle Epoche einliuten -

eine Kra des Karbons anstelle des Stahls.
Doer Stoff, aus dem diese Triiume sind, ist

Moses Lake iiber das Design der Autos in

@ Leipelg, Sie
sprach mit den Machern der Revolution,
den Ingenieuren und Managemn, an den

50 wie die

anderes als reinster Kohlenstoff. In Form  KEIMZELLE MOSES LAKE

von Fasern und kambiniert mit Kunsth Seil fast drei Monaten werden in
bt sich d ine Art kstoff-  Moses Lake Kark gebacken, wie

hn]bwuhwermesmlﬂ.abe.rnmdnml-
faches belastbarer, rostrel und in unbe-

die Ingenieure sagen. Per Seecontainer
kommt das Vorprodukl, feinste weifie

grenzten ¥ , aus elnem Jolnt Venture von
lange s Erdél gibt, SGL Carbon und Mitsubishi Rayon in Ota-

Doch noch liegt das Ende der Hochif ke i Jap 1 ie mi
und Blech in welter gieaufwand zu hochwertigen, grafit-

Ferne. Karbon hat sich im

veredelt.  Die

bei Formel-1-Autos oder bei Sportgeriiten
wie Fahrriidem, Ski und Tennisschidger
war bewihrt. Der grofie Durchbruch blich
bislng aber aus. Nur 35000 Tonnen Kar-
bon werden |edes Jahr weliweir ver-
braucht, ein Vierzigtausendstel des Stahl-
bedarts.

Denndie Hiirden fiir die

graven
Qualitii liege .weit {iber dem Industrie-
standard’, heift es, weil BMW solche An-
spriiche stelle. ,Diese Anlage”, sagt Mana-
ger Wiillner, List extra fiir BMW aufgesctzt
worden”

Entscheidend fiir die Wahl des Standor-
tes war der unbedingte Willen des Auto-

Wunderwerksioffs sind hoch. Karbon ist
um ein Vielfaches tewrer als andere Leicht-

i 4 nichi

bawers, beim Eriing
Energie su verwenden, Wie senst sollie
BMW seine kilnfiigen Elektroautos i3 und

ausreichend erforscht. Der US-Flugzeug-
baner Boeing verlor deshalb drei Jahre
beim Bau seines neven Fliegers Dream-
liner.

Gebannt blicke die

Industrie deshalb auf
BMW. Schafft es der
Mobelautohersteller als

erstes  Unternehmen

weltwett, Karbon fr  Grad heiB werden
Karbonfasern
schnell, awvertiissigund -~ g@ebacken. Danach
kostenginstig in Yorm - o gie () Mal

das Fliefband fit zu
machen, es @hnlich

#u bringen wie Stwhl?

Rechnet sich fur die 50 ZUEfest wie Stahl

Bayern der rund 450
Millionen Euro teurs
Einstieg bei SGL Carbon, der in der ver-
gangenen Woche bekannt wurde? Ocer
verrennt sich EMW-Chef Norbert Reitho-
T &

8, die d gefertigt werden, als umwelr-
freundlich vermarkten?

In die engere Wahl fiir den Standort der
stromintensiven Fertigung wire nur noch
Quebec in Kanada ge-
kommen. Moses Lake
hat am Ende gewon-
nen. Hier gibt es rund
45 Meilen von der Fa-
brik entfernt den Wana-
pum Dam, ¢in Wasser
krafrwerk an der Stauw-
anlage am Columbia
River. Das versorgt den
ganzen Staat Washing-
ton mit grinem Strom,
 spektakuldr ginsti-
gen zwel Euro-Cent pro
Kilowattstunde. In
Deutechland wiirde BMW der Strom ein
Mehrlaches kosten. Weil der grofte Kos-
tenblock bei der Karbonfaserherstellung
der Ei ist, schbiigr der Strom-

prels voll aufden Endprels durch. Und den

von der BMW-

i Kl d its seit Jahren
ein Karbonfan st und sich mit Vilks.
wagen ein Bletergefecht um SGL Carbon
liefert?

Die WirtschafisWoche konnte sich als
erstes Medium iiberhaupt cin Bild diber
den Ssand der Milliardenwette von BMW
machen. Sie erhielt Einblick in die gesamte
Karhonkette von BMW, von der Herstel.

muss BMW mit allen Mirteln driicken,
somst wird aus dem Karbon nicht viel mehr
gehaut werden als ein Lufschboss: Tm Auto
verarbefteter Stahl kostet bis zu fiinf Euro
pro Kllogramm, Aluminium schifgtmit bis
#u 20 Eure zu Buche, Karbon mir 80 Euro.
Wenn das Karbon sichtbar ist und deshalb
eine ansehnliche Oberfliche haben muss,

lung der
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kann der Preis sogar aul 800 Euro pro Kilo
gramm »
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schaftiche Chancan
= Fiir dlie walwaiten
Energemirkie snd
sie pectoch sine He-
raugfordenung. Blshes resistierts der stei-
gende Energebedarf der aufstrebenden
Schwell vor allemn aus dem Ausbay
o doartipan Ingustrian Lnd dar Infrasinkmr,
Mit dem nun steigenden Lebensstandard
lemimit dher private Koresum hingu; 5o warden
bis 2050 etwa eine Milliarde zusitzichs
Autos aul deén Stralen unierwegs sein.

Um die Wachstumspatenziale tatsschiich
2u arraichen, wirde sich unter heutigen
Badingungen die waltwalte Energienach-
fraga laut der HSBC-Studie Energy mn
2050% in dan nichstan 40 Jahren matr als
werdoppeln. Damit spannt sich die Laga auf
den Energiemirkien weiter an und dront
sehlinrratandsls das rsan der

Emenging Merkets abzuwirgen.

Dia HSBC-Analysten kommen 2u dern
Schiuss, dass der Energiehunger der
Schwebeniander durchaus gestllt werden
feann, Dazu miss6n jedoch wagwaisende
Entschaidurgen getraffan warden: Erheb-
liche Irvastitionen in Effizianasteigerungpan
und CO, arme Alterrativan srmégichan sin
wenlares Wachstum der Weltwirtschaft,
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die HSBC Markets-App oder direkt iber
diesen QR-Code:

Jatat downloaden: die HSBC
Markets-App inkl. QR-Coda-Scanner|

o

HSBC <»










