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Alles auf
eine Faser

BMW | Selten ist ein Konzern eine solche Milliardenwette
eingegangen. Um Elektroautos mijglichst leicht zu bauen,
setzt der Miinchner Autobauer als einziger Hersteller

der Welt auf Karossen aus Karbon. Gelingt den Bayern
der Durchbruch, liuten sie eine neue industrielle

Epoche ein. Scheitern sie, ist das Desaster gewiss.

- Moses.Lake ist Putriag, Greg Pestn
‘hat sich die Schutehrille aufgesctzt
und dicke Handschuhe angergen
Vorsichtlt fogt der 45-fihrige Ameti
lsitser it efner Kelnen, weichen

Bilrsee den Innenragm eines Ofens aus.

Wias. aus! wit eine Pizza-Backstelle,
ist ein viele Millionen Euro teares High

Tech Gerit: ein sogenannter Crxiditions.

olen. Der backt koblensioffhaliige Fasem

w0 bange, bis von hnen am Ende schiere

Kohlensifffiden librig bletben - in meh-

reren Schritten, mis 7 Zwi-

Moses Lake Ist eine unbedeutende
Kleinstadt im @ullersten amerikanischen
Nordwegten, nind 300 Kilometer von der
Eirstenstact S entlernt. So weit das
Auge refchit, nichis als Ackedand. Karolfel-
County nennen die Bewohner die Reglon,
Einige wenlge Fubriken gibt s, dic Kartof:
felehips und Pommes frites herstellen, Die
Arbeitalosigheit liegt bei 13 Procent und da
mitweit fiber dem US-Durchsehnirr.

Minen in diese Abgeschiedenheithinein
serrten der Miinchner Autobaser BMW
und das Wieshad

schon 250und 1300 Grad Celsius, momd um
die Uhe, an 13 Tw!riln Folge. Am 14. Tajt
witd gepurt

7 Fluse, die bel der Hipebehandiung
abfill, darf Arbeiter Pesta bebm Beinigen
iibersehen. Jede wilrde die Qualitt der
begehrien, hochwertigen Faser beein-
wichiigen.

unliitseinbufien kinnen wir uns
ht leisten’, sagt Andreas Williner, einer
von zwed Geschilftsfiiirern in Moses Lake.
Schiielifich sind dicse Faserm der Baustofl
fiir das Auto der Zukunft” 50 etwas wie
ek, sigl der Winschilisingesnieur, gebe &

[ st weels b

men SGL Carbon eine Fabrik ihres Ge.
mnschaftsuntemelmen, die SGL Auto.
motive Carhon Hbers. Unter griifiter Ge
helmhalnog waren am & favuir 2000, g-
nem frostigen Windertag, Wirtschaftsinge-
nipur Willlner und sein: Geschifsfiihrer
Kollege von BMW, Torg Pohlman, ange
reist, ouf der Suche nach einem Stnidorn
fiir fhre Fabrik. Der inrerne Codename des
Projekts: Chinook. Der Namve stebt fiir gin
Indianervolk, das in der Nihe von Moses

Lake bebt
Lange licfh sich die Mission der beiden
freilich niche geheim hahes, Willlner und
k des wahl

Revolution auf Rédern

Das Bloktroauty i3, das BMW
2013 aut den Markt bringt, st
das erste Fanzeug,
dessen Karosserie vor:
wiegend aus Karbor-
tallen bestaht, Damst
hat BMW bis zu finf
Jahté Varepiing vor
Konkurrenten wie Audi
und Daimler
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BAYERISCHE
KARBONWERKE
I einer von BMW
e und SGL Carbon be-
triebanan Textiifabrk
n Wockersdarf warden
chie Karbonlasern sus
Meses Lake (LUSA} auf Webmaschinen (Bild
obenl zu yerschiadanen Geweban [unten)
vararheitet Sie isnterscheiden sich je nach
Emsatzort im Auto, Rechisanwalt und
Geschiftstihie: g Pohiman fat sich in-
awkschen 2um Karbonexperien entwickelt

- truersten und ri

Al dis sich BMW in der

nehmemsgeschichte vingelassen hat. Das

e 75 Millnen Fasro teure Werk uf dem
unwedl der Roeky

st Teell elrver MIH mit hohem

duktion von die erstmids in

der Geschichte des Automohithaus zu gro-
Ben Toilen aus Kirbon besteben,

m s flisiko, 20 scheltern, st hock: Noch
i viilligofien, ob es HW gelings, dis Kob-
Tl i grofen und

o Kosten

sowohl im
-:Is such inanderen Branchen
® Der Einsatz, den BMW wagl, ist gigan
shsch: Mehrete Milliaden Buro, so haben
dle Figen
schieden - darunter die dier

ner des Lnternelmens ent-

Wegn sichi, drobi den Bayeen cin fisan

schlag, von dem sich das Unternehmen
Tange nicht stholen wilrde:
m Die G sind zahlreich und

Familie Quandt - wird der Autobier in
en kommienden faliren investicren. Dic

Sermvrre il b die Enmwicklung und Pro

54

miichtig. Dic meisten Autobaser experi-
westicren mit Karbon, doch keiner ist so
el wie BMW. Sl beflugen die Anstren

gungen argwiitinisch. allen vimn Yolks
gen, Daimler und Awdi, Wiirde W)
sehyeitern, hiitten sic sich Schmisch ¢
Milliaren erspart.

® Urso grier ist der Gewinn, aul(
BMW spednilert: Geht das Karbonway
auf, winkt ein moglicherweise jahrelon
Vorsprung mit den womglich besten, v
leichtesten Elektroautos der Welt, )
ke wie der US-Compater- |
-Handy-Buuer Apple astronombsche |
sarzprofite elnfahren, solange die Wen
‘werber hinterhermaumetn. Gelingt esB)
aly exstem Industrickomicern weltwoeit, §
b flir die Grobserienlerigung it 7k

45 7.11,7011 Wirtachafiih

chen, wiirden die Bavern viellicht sogar
eine neve industrielle Epoche eintiuren -
Arades Knrbansanstelle des Stahls,

Mose's Lake fiber das Design der Autos in
Miinchen bis zur Produktionin Leipzlg. Sie
sprach mit den Machern der Bevolution,
den Ingenicuren und Managern, an den

=0 d wie dle M ! Stathanen der E B
sefhst: Karbon ist chemisch gesehin nichts
anderes als minster Kohlenstofl. tn Form KEIMZELLE MOSES LAKE

ergibesich daraus el Art Superwerkstoff
halbso schwer wie Suhl, aber wm eln Viel
faches belastbarer. mstfrel und In unbe-

Seitnummehr fast drei Monaten werden in
Moses Lake Kirbanfasem gebacker, wic
die Tugenleure sagin. Por Seccontainer
komme das Vorprodukt, felnste weie

grenzten Men
lange es Erdiil gibt,
nw h mach liegt das Ende der Hochafen,

, s elnem Jolnt Vennure von
SGL Carbon und Mitsubishi Rayon in Ors-
kein Japan, ‘iudﬂnnn\'lﬂulm mit hohem

ften ussd B wedter
Ferne. Karbon hat sich fm

b it
grauen wmm( Die

bei Formed- 1-Autos-oder bed Sportperiiten
wie Fahrriidern, Ski und Tennisschligern
mwar bewihrt. Dergrofie Durchbroch blich
blskanyg aber aus, Nur 95000 Tonnen Kir
bon werden fedes Jahr welwelt ver
brsucht, ein Vierzigrausendstel des Stuhl-
hedarfs.

Qunlitin lisge ,welt (ber dem Industrie.
stamdard’, heidit es, weil BMW solche An-
spribche stelle. Divse Anlage’, sagt Mana-
wor Wiillner, Jint e fiir BMW aufjesetat
worden®

Entecheidend fiie dhe Wahl des Standor-
tos wat dor unbedingte Willen des Auto-

Denn die Hiirden firdie itung de
Wunderwerkaoffs sind hoch, Karbon ist
umi eln Vielfaches tearer als andere Lefcht

i dlas Materiad st noch nlch

bauers, brim Herse Erilng
Energic mu verwenden. Wie sonst-sollie
MW scine kiintigen Elcktmoautnn i3 und

austeichend erforscht, Der US-Flugreug-
baner Boeing verfor deshalb drei Iahme
beim Bau seines pesen Fliegers Dream-
liner.

Gebannt blickt die

erstes  Untémnéhimen
weltwedt,
das Fliefband fit zu
machen, es dhnlich

knsterginsdy in
7 brlngen wie
He
Bayern der rund 450
Millionen Furo tetne
Einstieg

1 Woche |
sbch BMW-Chef Nor L.m
Tor it Gl

e Grad heil werden
Karbonfasern

schnoll, mvertissigond. gebacken. Danach

| sind sie 40 Mal

el sich e die SO Zugfest wie Stahl

ikl gefertigt werden, als drmvelr
fmll!u!lhhmmmj hm‘

In die engere Wahl fiir den Standort der
stromintensiven Fertigung wilre mur noch

— M ¥
Industrie deshalb auf hat am Ends - gewon-
BMW. Schafft s der nen. Hier gibt ed rund
Nobelauohersieller als 45 Meilen von der Fa-

tarik entfernt den Wina-
Dy, ein Wasser-
rafrwork an der Stou,
anlage am Colimbia
River. Das vorsorgt den
ganzen Staat Washing-
ton mit grinem Strom,
i spektakuldr ginsed
gen el Burn-Cent pro
Kilowuttsnuide. I
Deutschiand wiinde BMW der Strom ein
Mehrfachies kosten. Weil der grofie Kos-
tenblotk bel der Karbonfussrherstellung
det 11t schbligg der Strom-

o

angestachelt von der BMW-GroBaktions-
fin Susanne Kianen, die hrrrnt seit Jahiren
eln Karhonfan s ond it Violks-
wagen ein Bietergefecht wm SGL Carbon
liefert?

Die WirtschafrsWoche konnte sich als
erstes. Medium iiberhaupt ein Bild iiber
den Stand der Millisrdenwene von AMW
machen. et Einblickin die gesame
Katbonbette von BMW, von der Hersel
(ung der Karbonifusern im amerikanischen

WirtschaftsWache 28113011 Nr 48

pres voll auf den Endpreds durch. Und den
muss BMW mit allen Mitieln drilcken,
somst wird s cem Karbon nich viel mehr
webieut werden als ein Luftschboss: Tm Auty
vernrbelteter Stahl knater bis zu fiind Furo
pro Kibogrammm, Alumietium schigymis bis
#1120 Euro 2u Buche, Karbon mit 80 Euro,
Wienn das Karbon sichtbar st und deshalb
cine anschnliche Oberfliiche huben muss,
s deer P 80 Furo pro Kilo
gramm hachschnellen »

i
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kommt dhar pravms Koreum hinu: So wardsn
bis 3050 wtee eine Milliside szsitziche
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chen, wiste sich unter heutigen
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| Landshut ! | Karbonforscher
(Bnyern) | Andreas Reinhandt
soll das Know-how des
BMW-Warks Landshut
{rechts} aus der Dach-
fertigung fir die Modelle M3 und M6 auf
din weltweil erste GroBserienproduktion
viory Kirgsastiebailen ous Karbon barirogen,

» Die Konsequeny, mit der BMW die Kar-
bonprodubtinn angeht, yon der perdckten
Faser bis s grilnen Strom, steht oxem
el M das gesamie GroiBpstopekt. Alles
‘wird neu gemache. alles wind tewer: Was in
Moses Lake mit demn Backen der Fasem be-
ginnt, endet mit der Montage bisher unb-
kannter Karbonkarosserien wnid Blektroa
1o in Ledprig

Gt mitglich, dass BMW damit den Weg
bahnt fiir den grofien Durchbruch des Kar-
bons schiechithin, also suchin anderen In-
dustrien, Denn die schwaree Faser wird
fiberall dom gebrascht, wo die Bateile
miiglichst leicht und totadem stabil sein
sollen.

Zum Beispicl bei Windridern: Die Rotor
bliittervon Ofishore-Anlagen im Meer wer
dlen innumer Linges, ya 60 iber 0 bis hin 2u
100 Metern. Mit herkimmlichen Materis
len stafien die

ten 29 Prozent, und BMW will 15 Pn
erwethen, Klatten weils nir s gul
wichtig Katborifasern ffis die Winden

sind. Deshalb hilt ale auch knapp
aent am Norde

an lhre Grenzen. A ber auch an Land, wo
weniger Wind weht, wiiren Karbonmotoren
sinnvoll, well efizienter, Produziers wer
den diese zum Belsplel von SGL Rotec im
nfedersichalschen Limwender. [ie SGL
Tochter st einer der filhrenden europal-

Hamburg, I gut zwel Wochen gehi
der Prototyp N117, das erste Model
Karbon, inden Testhetrich, enmwickel
produgien - wen itherrascht & - vor
Rotec.

schen Hersteller yon Rotorblatem. LINNEN VON WACKERSDORF
Tatsiichlich spielt SGL Carbon bei der  Das also ist sus dem einst so umkiim
il auf das Ki i Boden wmweit i S000-5¢
il  Arn dem 1 Nests v Wo v

il BMW-GroBakiiondiein Susanne Kiat

2
nem Vierieljazhrhunden ehmntausen

"

¥

» Demonstranten erfolgreich gegen eine
atgrmare Witderaufirbeitungsanlage Sturm

hewte ein adretter und friedlicher Gewer-
bepark. Ein Potpourri an Firmen hat sich
hier nledengelassen - wnd mistendrin cine
Halle des BMW SGL-Jolt- Ventures

Wik shion Iy den Achtsigerjabren soll in

400

Millionen Euro steckt
BMW in Elektroauto- und
Karbonwerke in Leipzig

me Faser entbranot, Daimler har ein i
Vemture mit dem japanischen Karbon)
steller Toray mit Faupisits im_schwi
sichen Esslingen. Ab 2012 sall dort pro
et = niicht jedoch kompletie
o8, wie bel BMW, sondern allenfalls (
wxlne Karbontedle. Der Leichthau-fiar
Audi, der traditionell aud  Alumin

sehwiirs, konrite sich lange nicht fir b
el ;

et wi

grofie tecl Vi-
shon Wirklichkeir werden, diesmal jedech
strahlungsfrei und griin. Die Fasern aus
lerses Laake wesden hiervon rund 10 Mii-
arbetiern im Dreischichibetrleh mu soge-
nannten Gelegen verarbeltet. Diese wel-
chen, gmfftgrauen Matten verlassen die Fa-
brik auf grofien Rollen, um spédter in
Landshiet uid Leipzig mit KunststofMarz
#u harien Kathoubantellen verbacken ey
werden

In Wackersdorf har sich BAMW wverwar-

len vorbeigeht, , Wir wurden kilretich Mit-
ghed im Verband der Bayerischen Textil-
und Bekleidungsindustrie} sugt er und
Kelingy dabul, als kinne er ey selbat nicht
ganz glauben.

Surrende Wehstiible st Wrmender
Stihlpressen - nirgends im BMW-Reich ist
dic Karbanrevolution offensichtficher als
i Wackersdor!, Uind ringendwo wird deg-
lher: BMW bst don Wenthewerherm s

delt. van den By hen

in einen Testitfabrikanten, Pohtman, der
neben seinem jobin Moses Lake auch hier
Sagen hi, muss chmal die
Augen relben, wenn ar on den Webma-
schinen mit Hunderten rotierenden Hol

Auf Karbon gebaut
ok

der. um fuhre voraus. Materi-
alexperten schiitzen den Vorsprung auf
awei bis find fahre.

Wurden die Bayern i
ehile flir thre Karbo
schen oln erbitterter Wortstmit um die fei-

fans noch beli-
e int inzwi

5 enkte aber schiief]
doech sl die BMW-Link ein. Seither ar
ten die Ingoistidter gemelnsam it d
schvibischen Maschinenbauer Voidy
ciner aummatisicrten Fortigung fir b
il aulierdem newn §

Lind Vi Any
des Jatures mitacht Procent bel SGL Cark
vin, was BMW in der vergangenen W
milf einem gt 400 Millionen Buro feul
Erwerh von 15 Prozent der SGL-Akt
Jeoarturte

Selthersind twei Karbonallianzen hin
SGL erkennbar elnerseits BMW-Grof
tiondrin Klaen und BMW; andesers;
die VW-Achse mit Volkswagen, Vaith o
Audi. Das Rennen um das Karbonauto
arilfrier

56 N8 TEILI0TT Wirtschaft
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GRAL VON LANDSHUT

Die Halle aul dem Gellinde des BMW-
Werks im bayrischen Landshut ist elne At
Gral des BMW-Konzerns. Zutrirt hat nur
ein keiner Personenkreiz, Fotografieren
ist streng verboten, Ingenieur Andreas
Reinhand, Projektieiter filr die Fertigung
der Karbonbautefle im i3, steht in einer
[Ecke der Werkshialle, blickt auf ein hiiftho-

K

s W L

lnm}n:lll“
i

. BLOHENDE
)

chen deshalb die Kosten, wo sie ki

TEN

@ | Vier Haliznent-

| stehen am BMW-
/' Werk Laipaig fiir din

Produktion van
Karbonteilen sowie der
Elektrosutos i3 und &, Wo sich heute noch
das Erdreich hiieft, freut sich Eloktroauts-

hes, s Kar-
bon. Derunscheinbare Kumststoffrahmen
wird spiiter die Seitenfront des i3 bilden,
desersten Eleldromuios von BMW.  Day st
der Grund fikr a1l das hier, sagt Reinhurd
und ldsst den Blick durch die Halle
sctweifen,

Noch wind hier nicht produgiert, und
doch herrseht emsiges Treiben in der Hal
Tee. Mt alehen -

Holmut-Jasaph Schramm
sthon auf den ersten 3. Der sall in ginam
Jane vam Band laulen

seinem Einstieg bei BMW und nach zahlrel-
chen Prasentationen vor dem Top-Mannge-
meat, hat der Lishlingswerkstoffdes 44-Fib
tigen der Marsch durch die Institutionen
d

ne Fertgungsstraie zur Herstellung vo
Karbortellen hoch, (herall stehen auf Pa-
letten schon die Maschinen bereit. In eini-
#en Mataten wind ier die Produktion win
Karbontellen anlaufen. Ein Drined aller
Karbonelemente fitr den |3 werden spikier
nus Landshut kommen, swel Drittel aus
Leipzig, wo das Auto auch mortiere wird.
Karbon rieht sich wie sin graver Faden
durch Reinhards Leben, Karbonfasen wa-
ren das Thema seiner Dissertation, spai
| hinenbaer in A
den Wunderdasem, Nun. zzhn Jahee nach

G0

Fiir Helnhard beglunt jetrt des schwie-
rigste Tell seiner Arbelr: Was BMW aus der
Prodiiktion von Karbondichemn fiir die
sportlichen BMW-Modelle der M-Serie,
den M3 und den M6, lernte. soll er aul die
. Ry
serien liberragen. Die Dacher werden be-
reits seit fahren in Landehut gefertigt und
kommen grit an bei den Kunden,

Fir Grofiserien reicht der Erfahrumgs-
scharz der Dachproduktion nichi aus. Vor
allem aber muss die Produktion billiger
werden, Die Entwickler in Landsbut dril-

mit wenlger ode
Fusern, varlleren die Art she 2y
und reduzerien die Zeit fir das]
sen und Aushdrten der Karbonteile
rund 100 Grad bereits von mehrensn §
den mul wenige Minuten. Selbst an ef
Hecyclingsystem filr alte Telle oder |
mus der Produbtion arbedten dée Fors
schlicfilich sind dic Fasern viel zu kos
v sie sl cheny Mz kippen.

Wie sich die Kosten bisher driicker
Ben, will Rembard nicht vermten, [
s cheans BMW-Miunagemet Ije zu bl
dass der Autobaner schon 2015 das
rennivean yon-Aluminiumicmsssrie
reichen kinnte. Dem grofen Durchb
‘o Karhon sttinde darsn wohl nichi ¢
wiel im Weg,

In der industriellen Fertigung kime
einem Wunder gleich. Denn in der
chve. die Karhon bisiang als einzige im
Ben Sl nurs, der Luftfabriindustri
fegliche Karbopeuphorie verflogen.
Alrbus bel selnem ersten Passaglerjer
das Lettwerk ans Kunsesoff batite, stiey
Anteil der Verbundwerkstoffe bel je
neven Hugzeugtyp rwar ouf rund die
e - ptwa bei den neven Langstrecken
zeugen wie der Boeing 787 und dem Al
A350. Doch damit endet erst mal des
geszug. Unser niichstes Modell wi

e 48 JE1LF011 Wintschafish
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» nivht mehr sondemn weniger Verbund-
werkstofle habwm", sagt Louis Gallols, Chiel
dir Alehiis Mutier EADS. Sowohl der noue
Kurzsrraclon et vun Alrbus, der A320 Nea,
als such Boeings  Konkurvenamocdel]
TATMAX bestehen nurnoch zu nand elnem
Viertel aus dem Wundermaterial,

Boelng und Airbus scheuen vor allem
die Risten bed der Serfenfortigumg - geniu
das, was BMW nun im goflen Stl wagt
D ersten Friahningen selgen. dass der
Werkstofl letztlich noch niche bebwerrschi
witdl g Gy Bernhard Frank, Branchen-

82

spezialist der Untemehmensberatung AT
Keamey. Fiihrende Mitsrbekter von Al
werden noch deutlicher, Vor allem die Her
stilhang beidet offerkundigunter il
problemen.  Fast jedes Teil wird mehrfach
gebairt, st ein Insider. Wil das ver-
dammt reueer Ausschuss ist, goht das rich-
g ins Geld', segt der Hamburger [uftiaht-
experte Helnrich GroBbongasdr,

HOCHAMT IN LEIPZIG
Es ist ungemiiich an diesem November-
morgen |n Lelpaiy, Der kelie Nebed drings

In jede Pore bm welben Elektos
whctive B} elnem 20 Tessawecken urmy
rilsteten BMW 1er goht o 2o den Biug
Jen st dem Werksgetiindie: Hetmut-fose)
Schramm, Produktionsleiter fiir Elekn
nutos im BMW-Werk Leipeig 46 kann n
andenien, was sich In den kommend
Momaten hierabspielr,

Vior riesige. musdtzliche Hallen stamy
BMW auf seinem Leipziger Worksgelin
auy dem Boden, Bislang laufen im W
vor allem der Ter-BMW und der kompal
Gellindewngen X1 vom Band. I den ne
en Hallen wird von 2013 an das kompal
Elektroanto i3 und ab 2014 der elekirisd
Sportwagen i8 gebaut - mit Karpssen 8
Karbon, versteht sich. Zundchst word
sheh die Sriickzahlen des
touren i3 i Grenzen hale
BMW, 50 sagen Insider, 2003 und 2014 0
einer ndedrigen flinfstelligen Zahl E
Grofiteil der dann benitigren Karbono
werdhen In Leipiiy gefertign Rund 400 M
Meriniets Eures Bt sich BMW diese Werd
erwelterung kosten.

Aniang 2013 sollen in der neven Py
duktionsuninge In Leipzig die ersten |
Protorypen gebint werden, Gegen Em
des lahres starte dann die Serienproduk

% FREUDE AN
| FASERN
| Marbonfaserwerk:
[Tt | siatfe jassen sich,
andars als Stahl, in
jede erdenkliche
Form bringen. Do freut
BMW-E-Auto-Chefdesigner Benoit Jacab.
Das E-Modell i3 (Fotok ist inzwischen
tast serimnreif. Der Elsdsser denkt deshalh
schen iibar neue Modetle nach. Denn
BMW Kenipiert die E-Autos so, dass Chass
und Fahrgastzelle getrernte Module sind-
und Designem fast grenzentose Moglichii
tom dor Gestattung bisten

e, sagt Sehemm und Obt sich I Do
WMein sinziger Traum {517 sagt er beschy
den, pchss wir mitkglichst ruhig und geay
vt diessen Tigg ermeichen, Wir haben &
neugs Auts in elier neuen Fabrik mit §
niem nossen Werkstolf - alleln siner diss
Fakturen kiinnte einem schialose Nick
bereiten, wenn otwas schieflaufen wilnde
Sparcsterss in Leipeig wind klar: Dle K2
Bunstrategic vor BMW ist cine Binbak
steafie. Einen Weg suriick gibt es nich
Dafiirsorgt die gesamite Koneermatrate
din sich Project i nennt. Dahinter verhiy

e 48 20,11 2071 WestschaftsWed




sich die ldee, BMW zum modemen Mobi-
livarsdionstieister 70 entwickeln, woen
neben  Carsharing-Angeboten letgtlich
wuch die Elebtronutos wie der i3 und i ge-
hikren.

Kerm der E-Autns sel die ,LifeDrive-Ar-
chitekiur’,  erklin
Schrarmm. Dy heifit, die Autos bestchen
ldinfiig aus elner Ar fahrbasem Uidersats,
einem Chissls sus Aluminium, das Batre-
rhen wnid Drarauf raht

300

Kilogramm Gewicht
spart der Einsatz

van Karbon beim BMW-
Elektroauta i3

edne eigene in sich sbgeschiossene Fahr-
astrelle; das Life-Modil, aus Karbon,

Dieser Aufbau ermigliche
Frefhelten belm Design, hobe Crash-Sl-
cherhett, schnellere Fertigungszeiten und
veir allem gine Gewlichiserspemis beim i3
von diber 300 Dier teure Kar-
boncinsat rechinet sich, denn mit jedem
abpespeciden Kilogramm  beaacht  das
Auto wenkger von Jden teuansn Anirlebs-
baneriem. .

S konsequent and fokassicn geht bis-
Tang kein anderer Autobaver das Thema
Sl bl oI ks

MONCHNER HIMMEL
Eln neuer Antrich, ein neuer Werkstoll, el-
ne neue Marke. Wenigstens einer bel
BMW jubels schor jow.  Wirhaben grofe
Freihwitsgrade’s sagt Benoit Jacob, Der
Mann mit dem mien Bart und den wa-
chen, blaven Augen hinter der Homibrille
welll nur s guir Nach seinem Job bel
BMW lecken sich andere Standesigner der
h '] m

e Finger,
riatelang fiber elne Fale bm Blech mit dem
irstand debottl mbasen, doef dor

er serzen suf mebr oder wenlger her-
beti

A1-ihrige ene knmplette nene Produls-

und gestaiten. Jacob st der

denennur der i

Marke BMW i, also des i3,

des i sowie siimilicher E- und
Mabiliftsdicnstleintumgen, die RMW aul

strahle im schiinsten BMW-Blaw. Den Vier-
Zylinder-Bau im fiicken, das Musoum
BMW Welt auf der anderen StraBenseit:
festlm Blick, erdirs lacob mit grofien Ges-
ten und starkem frensfsischemn Akzent,
warum die kilnfligen Karbonaomos das
Zeug hiliren, die , gesamte BMW-Gruppe
aubefligeln®

wMan muss’, st Jacob prophetisch, die
Angst vor dem Unbekanniten dusch Neu-
gler ersetzen” Neuogier wird lacob noch
meichlich brauchen. Denn ewischen dem i3
und dem i8 haben noch viele nene Elekitro-
modelle Platz, ein 14 etwa oder ein i, i6
nder |7, Dass er seiner Fantasie bei den
Kurban Auflas-
sen kann als hei Memlimodellen, sweht for
den Designer lest. Denn anders aly bed
‘Stabl sinad fist alle Fovmen mitglich. Gren-
2en} sagt Jucoh, Jhaben wir poch kelne
entdeckt® L]
i et e, angnm hererssort,

Pl Wn-hiees. Ao ek

Meine Familienpolitik:
jetzt die Liebsten
absichern und bis zu
400 Euro sparen.




