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nationaler Rechtsverordnung vorzu-
schreiben, ist nicht mehr in dem Ent-
wurf enthalten.

Weiterhin halt das Bundesumwelt-
ministerium aber an der Méglichkeit
fest, das Inverkehrbringen von Pro-
dukten per nationaler Rechtsverord-
nung zu untersagen, wenn diese z.B.
zu einer starken Vermiillung beitra-
gen. Allerdings wurde diese Mog-
lichkeit nunmehr eingeschrédnkt und
konkretisiert,

Heil® diskutiert wird in Briissel Uber
die EinfUihrung der so genannten
(Plastic Tax’, einer Umlage unter den
Mitgliedsstaaten der Europdischen
Kommission auf nicht-recycelte
Kunststoffverpackungsabfille,  die
den EU-Haushalt nach dem Brexit
wieder fiillen soll.

Die neue Europdische Kommission
hat kurzfristig einen neuen Aktions-
plan zur Kreislaufwirtschaft angekiin-

digt, der eine ganze Reihe zusatzli-
cher MaBnahmen mit dem Ziel einer

Verwirklichung der  Kreislaufwirt-
schaft in Europa vorsieht.

Die Verbande der Wertschépfungs-
kette Kunststoff: GKV, PlasticsEurope
Deutschland und der Fachverband
Kunststoff- und Gummimaschinen
des Verbandes Deutscher Maschinen-
und Anlagenbau (VDMA) arbeiten bei
diesen Themen eng im Interesse der
gesamten Kunststoffindustrie zusam-
men. Gerade in Zeiten, in denen der
Kunststoffindustrie ein kréaftiger Wind
entgegenweht, sind enger Austausch
und eine enge Zusammenarbeit der
Verbdnde der Wertschopfungkette
bei der Ansprache der politischen

Entscheidungstrager besonders
wichtig.
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Seit knapp 100 Jahren sind faserverstédrkte Kunststoffe, auch als Composites bezeichnet, als Werkstoffe bekannt. Zwi-
schenzeitlich kennen die Materialien aber nicht mehr nur Spezialisten. Sie sind durch ihre Vielfalt und die unterschiedli-
chen Eigenschaften je nach verwendeten Stoffen fiir einige das Mittel der Wahl, fiir andere aberimmer noch ein fremder

Werkstoff.

Die heute bekanntesten und in der
modernen Zeit am haufigsten ge-
nannten Composites-Vertreter sind
die CFK (Kohlenstofffaserverstarkte
Kunststoffe) und die GFK (Glasfaser-
verstarkten Kunststoffe). Aufgrund
ihrer hervorragenden mechanischen
Eigenschaften eigenen sich Kohlen-
stofffasern besonders fiir den Einsatz
in hochbelasteten Bauteilen. Ihr Ein-
satz im Rennsport oder in der Luft-
und Raumfahrt hat ,Carbon” auch in
der breiten Offentlichkeit bekannt
gemacht.

Jedoch liegt der Marktanteil von

Carbon bei lediglich ein bis zwei Pro-
zent. Glasfasern liegen vom Eigen-
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schaftsniveau etwas unterhalb der
Kohlenstofffasern. Dennoch
sich auch mit ihnen hervorragende
Produkte gestalten, die - richtig kon-
struiert und eingesetzt - eine gute
Alternative zu anderen Werkstoffen
sein kénnen und im Vergleich zu Car-
bon auch kostenglinstiger sind.

lassen

In Jahr 2019 wurden weltweit etwa
zehn bis zwélf Mio. Tonnen Compo-
sites produziert. Dabei sind verschie-
denste Materialkombinationen denk-
bar. Abb. 1 zeigt beispielhaft einige
Auswahlmdglichkeiten.

Wie bereits oben angesprochen,
sind die dominierenden Materialien

diejenigen mit einer Glasfaserver-
starkung. Deren Marktanteil liegt bei
tiber 95 Prozent. Dabei machen die
sogenannten kurzglasfaserverstark-
ten Kunststoffe den weitaus gréfiten
Bereich aus, gefolgt von den lang-
oder endlos(glas)faserverstarkten
Kunststoffen.

Aber das ist noch nicht alles. Com-
posites sind auch deswegen so
vielfdltig, weil es noch viele andere
mogliche Verstarkungsfasern gibt
und diese bereits heute eine hohere
Marktdurchdringung als kohlenstoff-
faserverstarkte Kunststoffe haben.
Dabei handelt es sich um naturfaser-

verstarkte Kunststoffe (NFK) mit Fa-
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sern z. B. aus Holz, Hanf, Flachs, Jute,
Sisal oder Kenaf.

Diese besondere Werkstoffgrup-
pe hat sich vor allem im Baubereich
und in der Automobilindustrie etab-
liert. Im Baubereich gibt es vielfach
Anwendungen im Terrassen- oder
Dielenbereich, wo grofle Produkti-
onsmengen als WPC, Wood Plastic
Composites, verarbeitet werden.

Heute findet man diese Materialien
bereits in Baumarkten als Alternati-
ven zu natur- oder sogar edelholzba-
sierten Lésungen.

Im Automobilbereich kommen als
Verstarkungsfasern tiberwiegend
Flachs, Hanf, Jute, Kenaf, Sisal oder
Kokosfasern zum Einsatz. Insgesamt
werden in Europa lber 90.000 t NFK
im Automobilbereich verarbeitet.

Zum Vergleich: die weltweite Pro-
duktionsmenge von CFK lag im letz-
ten Jahr bei etwa 140.000 Tonnen.
Weltweit gesehen diirfte das NFK
Produktionsvolumen also deutlich
groBer sein. Dennoch sind die Mate-
rialien kaum bekannt.

Trends der Kunststoffverarbeitung

Matrix-
system

"0

Abbildung 1: Composites sind Kombinationswerkstoffe mit unterschiedlichsten Formulierungsmaglichkeiten -

Composites
Bauteil

Welche Vorteile haben naturfaser-
verstérkte Kunststoffe und wo wer-
den sie eingesetzt?

Naturfasern werden aus Pflanzen
(Blatter, Stiele) gewonnen. Dies be-
deutet, dass die Fasern nicht endlos
zur Verfigung stehen. Gegeniiber
den kiinstlichen Fasern ist daher der
Einsatzbereich von Naturfasern et-
was einschrankt und das mechani-
sche Eigenschaftsniveau reicht oft
auch nicht an die kiinstlichen Fasern
heran. Als Naturprodukt kommt es
bei den Naturfasern unter Umstdn-
den zu Schwankungen der mechani-
schen Kennwerte.

Trotzdem eignen sich Naturfasern
hervorragend fiir den automobilen
Einsatz, gerade unter dem Leicht-
bauaspekt. Die Fasern verfligen tiber
eine geringe Dichte und gute mecha-
nische Eigenschaften.

So lassen sich deutliche Gewichts-
einsparungen gegeniiber gefiillten
Kunststoffen und auch gegentber
glasfaserverstarkten Kunststoffen

erreichen. Daneben verfligen ent-
sprechende Bauteile iiber sehr gute
schallisolierende Eigenschaften.

AuBerdem waren die Materialien
Uber die letzten Jahre relativ preissta-
bil und lassen sich aufgrund des Preis-
niveaus kostenneutral zu anderen
Materialien einsetzen. NFK-Bauteile
lassen sich dartiber hinaus sehr gut
kaschieren, was ebenfalls fiir deren
Einsatz im automobilen Innenraum
spricht. Ein sehr gutes Crashverhalten
aufgrund geringer Splitterneigung
und eine gute Okobilanz runden die
positiven Eigenschaften ab.

Typische Bauteile, bei denen na-
turfaserverstarkte Kunststoffe be-
reits heute eingesetzt werden, sind
z. B. Tirverkleidungen, Hutablagen,
Dachhimmel und Kofferraumverklei-
dungen (siehe hierzu beispielsweise
Abb. 2). Es gibt aber noch viele wei-
tere Einsatzméglichkeiten, wie Koffer,
Lautsprecher ader gar Kanus.

Naturfaserverstarkte  Kunststoffe
sind eine spannende Werkstoffgrup-
pe, der noch viel Potenzial innewohnt.
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