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Im Tape-Technologie-Transfer-Hub wird SpritzgieBen neu und sparsamer gedacht

Lassen sich Bauteile, die derzeit im Spritzgie-
prozess in hohen Stlickzahlen gefertigt wer-
den, hinsichtlich ihrer CO,-Bilanz optimieren,
ohne dabei Performance zu verlieren oder hé-
here Kosten zu verursachen? Die AVK will mit
einem Konsortium unter dem Titel ,Tape
Technologie Transfer Hub* (T3-Hub) den etab-
lierten SpritzgieBprozess optimieren.

Im Fokus des Gemeinschaftsprojekts des Aache-
ner Zentrums fUr integrativen Leichtbau der
RWTH Aachen (AZL), der AZL Aachen GmbH, der
Conbility GmbH, dem Institut fUr Kunststoffver-
arbeitung (IKV) der RWTH Aachen und der Sim-
con kunststofftechnische Software GmbH steht
die Optimierung des SpritzgieBprozesses durch
partielle Einbringung faserverstarkter Tapes in
das Bauteil.

Umfassender Ansatz

Dazu wird die Prozesskette ganzheitlich be-
trachtet und sowohl die integrative Simulation
aufgebaut als auch die Prozess-
kette von der Tapeproduktion bis
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wonnen werden, deren Produkte im SerienmanR-
stab gefertigt werden und sich fur eine Optimie-
rung eignen. Die praktische Validierung der the-
oretischen Vorhersagen wird in den kommen-
den Monaten anhand eines Serien-Moduls aus
dem Automobilbereich und einer faltbaren
Transportbox durchgefUhrt.

Anhand einer Seitenwand der Transportbox
am Serienbauteil wurde bereits demonstriert,
dass fur jedes eingesetzte Gramm Tape zehn
bis 13 Gramsnm SpritzgieRformmmasse bei gleich-
bleibender Bauteilsteifigkeit eingespart werden
konnten. Es ergibt sich ein Leichtbaupotenzial
von etwa 15 Prozent bzw. 120 Gramm pro Box.
Bei einer geschatzten Anzahl von 20 Millionen
Transportboxen dieses Modells im Europaischen
Markt und einer durchschnittlichen Transport-
strecke von 14.000 Kilometern pro Jahr ergibt
sich eine potenzielle jahrliche Einsparung von
33 Millionen Tonnenkilometern Leergewicht.

Nach Validierung der zu erwartenden Ergeb-
nisse ist ein Proof-of-Concept der gesamten
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Die ersten Ergebnisse aus Vorversuchen und
Simulationen anhand erster Referenzbauteile
zeigen hohes Potenzial. Neben Materialeinspa-
rung und verbesserter CO,-Bilanz lassen sich
auch bessere mechanischen Eigenschaften und
Gewichtsersparnis nachweisen.

Praxistest auf den Weg gebracht

FUr die nun anstehende praktische Umsetzung
im Technikum des AZL konnten zwei Industrie-
partner, Porsche Engineering und Europool, ge-
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optimierten Prozesskette fur die Anwendung im
Serienmafstab geplant. Die Ergebnisse sollen
aus Planung, Simulation und Realisierung in
eine marktfahige Dienstleistung Uberfuhrt
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