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Trends im europdischen
Composites-Markt

Composites (faserverstarkte Kunststoffe) gelten seit vielen
Jahren als Schlisselmaterial, wenn es z.B. um zukinftige Mobili-
tatskonzepte oder wegweisende Architekturprojekte geht.
Darlber hinaus haben sich Verbundwerkstoffe seit einiger Zeit
in zahlreichen Anwendungsbereichen fest etabliert.

Fur viele Jahre konnte der européische Composites-Markt
zulegen. Seit 2019 - und dann vor allem durch die massiven
Auswirkungen der Corona-Krise — ist diese kontinuierlich posi-
tive Entwicklung unterbrochen. Im Jahr 2021 gab es nochmals
ein starkes Wachstum, seitdem ist der Gesamtmarkt in Europa
zuletzt auf das Niveau von 2013/14 zurlickgefallen. Besonders
bedenklich ist diese Entwicklung vor allem deswegen, weil
die européische Entwicklung im Kontrast zu einem weltweit
wachsenden Marktvolumen steht. Die weltweite Produktion
entwickelt sich seit vielen Jahren dynamisch und erreichte im
Jahr 2024 ein Marktvolumen von 13 Mill. t. Das ist ein Anstieg
von fast 6 % im Vergleich zu 2022 (Quelle: JEC). Im gleichen
Zeitraum sank die Produktion in Europa jedoch um etwa 8 % auf
ein Volumen von ca. 2,6 Mill. t im Jahr 2023. Der asiatische und
der amerikanische Markt wachsen wesentlich dynamischer als
der européische Markt. Der Anteil Asiens am Weltmarkt lag
zuletzt bei etwa 50 %, Amerikas Anteil bei ungeféhr 30 % und
der europaische Anteil bei nur ca. 20 %.

Ausgelost wurde die derzeitige schwierige Situation vor allem
durch Schwéchen in den gréften Anwendungssegmenten,
dem Mobilitatsbereich bzw. Transportwesen sowie im Bereich
Bau/Infrastruktur.

Die wichtigsten Anwendungsbereiche fiir Verbundwerkstof-
fe in Europa lassen sich in die beiden Hauptmaterialgruppen
Duroplaste und Thermoplaste unterteilen. Fast 2/3 des Produk-
tionsvolumens von Thermoplasten werden im Transportsektor
eingesetzt. Hier dominieren eindeutig die Automobilanwen-
dungen. Andere Bereiche wie die Luftfahrt oder der &ffentliche
Verkehr spielen kaum eine Rolle. Das dominierende Anwen-
dungssegment fiir Duroplaste ist der Bereich Bau/Infrastruktur,
gefolgt vom Transportwesen. Vor allem in der DACH-Region
ist die Abhangigkeit vom Automobilsektor noch einmal héher
als in anderen européischen Regionen. Beide Bereiche befin-
den sich derzeit in einer Krise, die auch zu den Problemen in der
Verbundwerkstoffindustrie fiihrt.

Die Automobilindustrie ist der umsatzstirkste Produktions-
Zweig des verarbeitenden Gewerbes und der mit Abstand wich-
tigste Industriezweig in Deutschland. 2022 meldete die européi-
sche Automobilindustrie die geringsten Zulassungszahlen seit
30 Jahren. Zwar konnten die Zahlen 2023 und 2024 leicht zu-
_ﬂehmen, sie bleiben aber weiterhin deutlich hinter dem Rekord-
jahr 2019 zuriick. Die Corona-Krise war dabei nicht ein un-
ausweichlicher Ausléser fir die derzeit negative Entwicklung.
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Vielmehr sind es die strukturellen Probleme der europaischen/
deutschen OEMs, die bereits vor 2019 begonnen haben. Die
Umstellung auf alternative Antriebe ist bisher nur unzureichend
gelungen. Hohe Produktions- und Fahrzeugkosten erschwe-
ren den Verkauf an aulRereuropéische Wettbewerber und den
Preiskampf um Neufahrzeuge, der sich besonders in Europa/
Deutschland bemerkbar macht. Hinzu kommen zunehmend
schwache Absatzzahlen von den wichtigsten Exportmérkten
USA und China. Politische Initiativen haben sich bisher als un-
wirksam erwiesen oder wurden nur unzureichend umgesetzt.

Die Bauwirtschaft reagiert i.A. viel langsamer und weniger dras-
tisch auf makrodkonomische Verdnderungen als der Verkehrs-
sektor. Sie war viele Jahre lang eine verlassliche Komponente
beim Absatz von Verbundwerkstoffen, z.B. im Rohrleitungs- und
Anlagenbau. Aber auch hier ist eine deutliche Abkihlung zu be-
obachten. Die Bauwirtschaft befindet sich in einer Rezession.
Dies betrifft vor allem den privaten Wohnungsbau, aber auch
den Wirtschaftsbau. Lediglich der 6ffentliche Bau verzeichne-
te zuletzt einen leichten Anstieg. Die Aktivitdten bleiben je-
doch deutlich unter den von der Politik gesetzten Zielen. Hohe
Rohstoff-, Material- und Lohnkosten sowie eine teure Kredit-
beschaffung fiihren zu einer deutlichen Abkiihlung der privaten
Bautatigkeit. Hinzu kommen hohe Energiepreise, insbesondere
in Deutschland, und ein regulatorisch-politisches Umfeld, das
eher als Investitionshemmnis wahrgenommen wird.

Neben zahlreichen positiven Eigenschaften wie Langlebigkeit
und Wartungsfreiheit, Korrosionsbestandigkeit, Leichtbau und
hoher Gestaltungsfreiheit weisen Verbundwerkstoffe vor allem
im Bereich der Nachhaltigkeit in vielen Anwendungsbereichen
sehr positive Eigenschaften auf.

Der Markt fur Verbundwerkstoffe wird sich mittelfristig jedoch
nur erholen kénnen, wenn es gelingt, die industrielle Produktion
in Deutschland und Europa wiederzubeleben. Dies erfordert
nicht nur wirtschaftliche und industrielle Anstrengungen, son-
dern auch die gezielte Umsetzung politischer Initiativen. Dazu
gehort auch die aktive Férderung von Industriestandorten in
der DACH-Region und in Europa insgesamt.
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Trends in the European
composites market

Composites (fiber-reinforced plastics) have been considered
a key material for many years when it comes to future mobility
concepts or pioneering architectural projects, for example. In
addition, composites have been well established in numerous
application areas for many years.

The European composites market has been growing for many
years. Since 2019 - and then mainly due to the massive impact
of the coronavirus crisis - this continuous positive develop-
ment has been interrupted. There was strong growth again in
2021, but since then the overall market in Europe has recently
fallen back to the level of 2013/2014. This development is
particularly alarming because the European trend contrasts
with a growing global market volume. Global production has
been developing dynamically for many years and reached a
market volume of 13 million tons in 2024. This is an increase of
almost 6% compared to 2022 (source: JEC). In the same period,
however, production in Europe fell by around 8% to a volume
of around 2.6 million tons in 2023. The Asian and American
markets are growing much more dynamically than the Euro-
pean market. Asia's share of the global market was recently
around 50%, America's share was approx. 30% and Europe’s
share was only around 20%.

The current difficult situation has been triggered primarily by
weaknesses in the largest application segments, the mobility
and transport sectors, as well as in the construction/infrastruc-
ture sector.

The most important application areas for composites in Europe
can be divided into the 2 main material groups of duroplastics
and thermoplastics. Almost 2/3 of the production volume of
thermoplastics is used in the transport sector. Automotive ap-
plications clearly dominate here. Other areas, such as aviation
or public transport, hardly play a role. The dominant applica-
tion segment for duroplastics is construction/infrastructure,
followed by transport. In the DACH region in particular, depen-
dence on the automotive sector is even higher than in other
European regions. Both sectors are currently experiencing a cri-
sis, which is also causing problems in the composites industry.

The automotive industry is the manufacturing sector with the
highest turnover and by far the most important industrial sec-
tor in Germany. In 2022, the European automotive industry
reported the lowest registration figures for 30 years. Although
the figures increased slightly in 2023 and 2024, they are still sig-
nificantly below the record year of 2019. The coronavirus crisis
was not the inevitable trigger for the current negative trend.

Dr. Elmar Witten

Managing Director

AVK - Federation of Reinforced
Plastics eV.
Frankfurt/Germany

Rather, it is the structural problems of the European/German
OEMs that began before 2019. The switch to alternative drive
systems has so far been insufficiently successful. High produc-
tion and vehicle costs are hampering sales to non-European
competitors and the price war for new vehicles, which is par-
ticularly noticeable in Europe/Germany. Added to this are in-
creasingly weak sales figures from the most important export
markets, the USA and China. Political initiatives have so far
proved ineffective or have been insufficiently implemented.

The construction industry generally reacts much more slowly
and less drastically to macroeconomic changes than the trans-
port sector. For many years, it was a reliable component in the
sale of composite materials, e.g. in pipeline and plant construc-
tion. However, a significant slowdown can also be observed
here. The construction industry is in recession. This primarily
affects private residential construction, but also commercial
construction. Only public construction has recently recorded a
slight increase. However, activity remains well below the targets
set by politicians. High raw material/material and labor costs
as well as expensive credit procurement are leading to a signif-
icant slowdown in private construction activity. Added to this
are high energy prices, particularly in Germany, and a regulatory/
political environment that tends to be perceived as an obstacle
to investment.

In addition to numerous positive properties, such as durability
and no maintenance, corrosion resistance, lightweight con-
struction and a high degree of design flexibility, composites
have very positive characteristics in many areas of application,
particularly in the area of sustainability.

However, the market for composite materials will only be able to
recover in the medium term if industrial production in Germany
and Europe can be revived. This requires not only economic
and industrial efforts, but also the targeted implementation of
political initiatives. This also includes the active promotion of
industrial locations in the DACH region and in Europe as a whole.



